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Sammendrag

Innsigelse.

Statens vegvesen har, som forvalter av riksveg med hjemmel i PBL §5-4, falgende
innsigelser til kommuneplanen.

1. Forutsetning om nytt kryss pa E134 i Dalerasen.
2. Utvidet arealbruk for omrade ABA2.

3. Innspill nr. 66.

4. Innspillnr. 19

5. Innspill nr. 100.

6. Innspill nr. 159.

7. Innspill nr. 63.

8. Innspill nr. 156.

Planfaglige rad.
Statens vegvesen har, som sektormyndighet, folgende sterke planfaglige rad:

e Gjore endringer i ny kommuneplan slik at den oppfyller FN’s barekraftsmal og
statlig planretningslinje for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging.

e Kommuneplanen ma i starre grad inneholde og sikre gjennomfgring av tiltak for
transformasjon av transportnettet. Andre transportformer enn privatbil ma fa skt
konkurranseflate mot privatbilen.

e Revurdere naringsomrader pa Dalerasen.

Det vises til mer detaljerte kommentarer og begrunnelser nedenfor. Statens vegvesen
forutsetter ny uttale far kommunal egengodkjenning. Vi stiller i mgte om vare innsigelser
dersom kommunen gnsker det.
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Statens vegvesen, rolle og arealpolitiske faringer.

Statens vegvesen uttaler seg som forvalter av riksveg pa vegne av Staten og som statlig
fagmyndighet med sektoransvar for all transport pa og langs det offentlige vegnettet i
Norge. Ansvaret som forvalter av riksveg er knyttet til alt som har med trafikksikkerhet,
framkommelighet, drift, vedlikehold og utvikling av riksvegene. Som faglig sektormyndighet
for all vegtransport har Statens vegvesen ansvar for at nasjonal politikk fglges opp i hele
vegtransportsystemet bestaende av statlige, fylkeskommunale, kommunale gater og veger,
samt lgsninger for privateide veger. Klima- og miljgvennlige utbyggingsmgnstre,
trafikksikkerhet og helhetlig bypolitikk er viktige temaer i Statens vegvesen sitt ansvar som
faglig sektormyndighet for all vegtransport.

| samrad med Statsforvalteren oversendes vart nye hgringssvar direkte til Drammen
kommune med kopi til Statsforvalteren. Haringsuttalen skal ikke gjennom
samordningsprosess med gvrige Statsetater hos Statsforvalteren. Dette til orientering.

| varsel om oppstart med planprogram, i planbeskrivelsen til kommuneplanens nye arealdel
og i kommuneplanens samfunnsdel legges FN’s barekraftsmal til grunn for framtidig
arealutvikling i Drammen. All arealbruk/utvikling har som konsekvens at det medfarer
transportbehov. Transportarbeidet pa vare veger utgjer alene omtrent 30% av
klimagassutslippene. Mal om O-vekst i privatbiltransporten er et viktig delmal i FN’s
barekraftsmal. Statlig planretningslinje for samordnet areal- og transportplanlegging skal
vare styrende for arealbruken/utviklingen i kommunen ifglge plandokumentene.
Nedenstaende momenter er viktige for vart fagomrade i var vurdering av det nye
kommuneplanforslaget:

a) Det vil uansett vaere vekst nasjonalt/regionalt. Lokal transport med privatbil ma
reduseres. Transport ma i starre grad gjennomfgres med andre transportformer enn
privatbil. Dersom man oppnar dette pa korte lokale strekninger, vil dette medfare at
transport pa lengre strekninger overfares til andre transportformer enn privatbil (ved
overgang).

b) Der utbyggingspotensiale i kommuneplanen gkes ma transport fra eksisterende
omrader og/eller eksisterende ikke utbygde omrader reduseres.

c) Arealutviklingen i planforslaget ma vare i trad med statlig planretningslinje for
samordnet bolig-, areal-, og transportplanlegging.

d) Tilpassingen av transportnettet ma identifiseres og styres med rekkefalgekrav som
sikrer ngdvendig utbedring av transportsystemet.

e) Utbyggingsrekkefglge av arealene innefra sentrumskjernen og utover.

f) Kommuneplanens utbyggingspotensiale ma samsvare med forventet
utbyggingsvekst. Starre arealreserver en ngdvendig ma unngas.

g) Drammen kommune som en del av Buskerudbyen har forpliktet seg til a arbeide mot
nullvekstmalet.



Statens vegvesen sine vurderinger

Transportutredningen er na oppdatert og viser ulike scenarier for utbyggingspotensiale bade
i gjeldende kommuneplan og i nytt kommuneplanforslag. Prognosearet er satt til 2050 for
alle scenariene. Statens vegvesen beremmer kommunen for aktivt a ha imatekommet vart
behov for bedre grunnlag for a vurdere vart fagomrade. Det har vart en konstruktiv prosess
sammen med oss i dette arbeidet.

Scenariet med det totale utbyggingspotensiale i gjeldende kommuneplan viser konsekvenser
i form av overbelastning pa riksvegnettet inklusive kryssomrader bade for E134 og E18.
Gjeldende kommuneplan har utbyggingspotensiale langt over SSB’s prognoser.

For scenariet med totalt utbyggingspotensiale i nytt kommuneplanforslag vises samme
konsekvenser i form av overbelastning pa riksvegnettet inklusive kryssomrader bade for
E134 og E18. Det er ingen vesentlig forskjell mellom disse to utbyggingspotensialene. Nytt
kommuneplanforslag innebare dog en liten forverring av konsekvensene.
Transportutredningen viser at kryssomradene Bangelgkka (tilfart fra byenxE18xE134),
Frydenlund (E18), Brakeraya (E18), Kjellstad (E18), Amtmannsvingen (omkjaringsvegen over
Holmen) er overbelastet allerede i dagens situasjon. Konsekvensene forsterkes for disse
omradene, samt utvides til andre omrader pa overordnet riksvegnett dersom gjeldende
kommuneplan realiseres eller ny kommuneplanforslag vedtas og realiseres. Dette gjelder
bade for scenariet med utbygging tilsvarende fullt potensiale eller utbygging iht SSB’s
prognoser.

Statens vegvesen legger til grunn falgende endringer i rammebetingelser fra forrige rullering
av kommuneplanene som forutsetninger for var vurdering av nytt kommuneplanforslag:

e Det er kommunens ansvar at nasjonal forutsetning om O-vekst i privatbilandelen
oppnas som falge av kommunal arealpolitikk og nadvendig tilrettelegging av lokalt
vegnett for transformasjon over til andre transportformer enn privat bil.

e Strategisk reduksjon i statlige bevilgninger til starre riksvegtiltak. Framkommelighets
tiltak for overordnet vegnett ma tas med mindre tiltak, som utbedring av
kryssutforming, eventuelt ogsa sanering av eksisterende kryss.

e Ny vegnormal N100 og strengere policy for fravik fra vegnormalene.

e Veglovens §40 endret til ogsa a omfatte at adkomster avklares i kommuneplan. Dette
gjelder da ogsa for kryss.

Forutsetningen i farste kulepunkt vil pavirke overgang til andre transportformer enn privatbil
over lengre avstander. Som falge av dette vil det bli starre ettersparsel og bruk av andre
transportformer for transport ut/inn til byen. Statens vegvesen mener dette tilrettelegger for
en strengere forvalting av riksvegnettet der riksvegens nasjonale funksjon i starre grad
prioriteres framfor a legge til rette for gkt lokalt bruk. Dette for a mate trafikkgkningen som
er ventet a komme pa det overordnede vegnettet. Mindre tiltak som, blant annet, utbedring
og sanering av kryssomrader kan vare aktuelt i en lengre mellomperiode framfor starre
utbedringstiltak for a sikre god framkommelighet pa riksvegene. Ny vegnormal N100 fra



2021 og strengere policy for fravik pa overordnet vegnett som ledd i a forvalte overordnet
vegnett i en periode med mindre tilgjengelige investeringer til starre riksvegtiltak.

Eksisterende kommuneplan(er) (Nedre Eiker, Svelvik og Drammen) og nytt
kommuneplanforslag for nye Drammen hjemler spredt utbygging. Dette strider med statlig
planretningslinje for samordnet bolig-, areal-, og transportplanlegging. Men en mer
sentrumsbasert utbygging vil ogsa ha uholdbare konsekvenser for overordnet vegnett
dersom det omfattende utbyggingspotensialet i gjeldende og nytt kommuneplanforslag
realiseres. Hverken eksisterende kommuneplan(er) eller nytt kommuneplanforslag sikrer
gjennomfaring av nedvendig transformasjon av lokalt vegnett. Framkommelighet for andre
transportformer enn privatbil vil hindres ved at de blir staende i samme kg som privatbilen.
Det er var erfaring at da velger folk a sitte i kg i privatbilen. Det vises i denne sammenheng
til kapitel 4.3 i transportutredningen versjon datert 30.10.2023. Nadvendig transformasjon
ma skje pa lokalt fylkesveg- og kommunalt vegnett. Dersom kommunen ikke legger til rette
for slik transformasjon og sikrer at tiltak i kommuneplanen blir gjennomfert, advarer vi at
det vil bli betydelige framkommelighetsutfordringer lokalt i Drammen.

Statens vegvesen sine innsigelser

Som statlig forvaltningsmyndighet for riksveger har Statens vegvesen, med hjemmel i PBL
§5-4, falgende begrunnede innsigelser til det nye kommuneplanforslaget:

1. Forutsetning om nytt kryss pa E134 i Dalerasen. Det er nye rammebetingelser:

o Ny vegnormal N100. Krysset er ikke mulig a etablere uten etter
fraviksbehandling. Det er i tillegg etablert en strengere policy for a tillate
fravik.

o FN’s barekraftsmal. Eksisterende vegnett skal brukes i stgrre grad

o 0-vekst i privatbilandelen, delmal i FN’s barekraftsmal. Lokaltransporten ma
reduseres og lagses pa lokalt vegnett. jfr. prikkpunktene omtalt ovenfor.

2. Utvidet arealbruk for omrade ABA2. Arealformalet naering er lagt til eksisterende
arealbruk rastoffutvinning. Arealbruksendringen forutsetter og gir gkt press pa
etablering av nytt kryss med E134 pa Dalerasen. Statens vegvesen viser ogsa til
regionalt planforumsmete 28.11.2023 om reguleringsplan for naringsomrader, nytt
kryss/tilfarter med/til E134. Ny krysslgsning med tilfartsveger er ikke detaljert og
konsekvensutredet tilstrekkelig til at Statens vegvesen kan ta stilling (krever fravik fra
N100) og @vrige statlige og regionale myndigheter har heller ikke hatt anledning til a
ta stilling til konsekvensene for sine fagomrader. Det er over 10 ar siden det ble lagt
inn et mulig nytt kryssomrade pa E134 pa Dalerasen i kommuneplanen med tilfarter
vist som rade veglinjer. Dette uten tilstrekkelig dokumentasjon pa konsekvenser.

3. Innspill nr. 66. Endring av arealformal fra naering til sentrumsformal. Viser til
innsigelse til forrige rullering av kommuneplanen for Nedre Eiker. Samme forhold og
begrunnelse anfares for ny innsigelse. Omradet er adskilt fra gvrige
sentrumsomrader med E134 som utgjer en barriere og er ikke en naturlig
forlengelse/utvidelse av sentrumsomradet i Mjgndalen. Videreforedling av E134 i
samme trase til 4-felt vil gke barrieren mellom dette omradet og gvrige



sentrumsomrader. Arealbruk sentrum vil pavirke byggegrensen for E134 hvilket
begrenser utvidelse av E134, dette ogsa fordi utvidelse av E134 her er begrenset av
jernbaneframfaringen pa motsatt side.

Innspill nr. 19 boligformal. | konflikt med tunnel for E134.

Innspill nr. 100. CC arealformal gkt utnyttelse og kombinert byggeformal. | konflikt
med E18 motorvegbrua. | tillegg overbelastning av vegsystemet i omradet som
pavirker omkjgringsveg over Holmen og kryss/ramper mot E18.

Innspill nr. 159 Brakergya naringsformal gkt utnyttelse. Samme begrunnelse som
punktet ovenfor om overbelastning i vegsystemet i omradet.

Innspill nr. 63 kombinert formal, gkt utnyttelse. | naerhet til Bangelgkkakrysset som
har overbelastning i kapasitet. Pavirker ogsa omkjgringsvegen over Holmen.
Innspill nr. 156 kombiner byggeformal i narhet til E18 Eik-krysset. Innsigelse gjelder
arealformal kombinert. Statens vegvesen kan akseptere arealformal naering (som
gvrig arealbruk i naerhet) og at omradet prioriteres for type C-naring. (Gjor
oppmerksom pa at det er opplyst at dette arealforslaget er tatt inn i det nye
kommuneplanforslaget, men at dette ikke finnes i kartlasningen der nye og
gjeldende kommuneplan vises i hver skjermhalvdel.)

Statens vegvesen sine planfaglige rad

Statens vegvesen, som sektormyndighet, viser til ovenstaende og har nedenstaende sterke
planfaglig rad:

>

>

>

Omarbeide kommuneplanen slik at den i stgrre grad oppfylle statlige
planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transport.

Legge til rette for at konkurranseflaten til andre transportformer gker mot privatbilen
ved a blant annet etablere en utbyggingsrekkefslge der sentrum prioriteres for
utbygging og fortetting framfor mer desentraliserte utbyggingsomrader.

Det innarbeides og sikres gjennomfart tiltak, som for eksempel egne kollektivtraseer
inklusive eventuelle prioriteringstiltak i kryss for kollektivtransport. Flere og separate
gang og sykkeltraseer. Blant annet bar det legges inn en ny trase for gang-
/sykkelkryssing fra Tangen/Rundtom og over til Holmen.

Revurdere naeringsomrader pa Dalerasen, jfr. innsigelsespunktene 1. og 2. ovenfor.



Statens vegvesen anbefaler kommunen a innarbeide vare planfaglige rad i det nye
kommuneplanforslaget.

Statens vegvesen har, i egenskap av a vaere forvalter av riksveg, med hjemmel i PBL §5-4,
innsigelse i 8 punkter ovenfor. Innsigelsene er begrunnet i konflikt med ny og endrede
faringer, forvaltning av riksvegene herunder konsekvenser for framkommelighet pa disse og
kryss mellom riksveger og med lokalt vegnett.

Statens vegvesen har innsigelse og forutsetter ny uttale for kommunal egengodkjenning.
Dersom kommunen har gnske om et mate om vare innsigelser stiller vi.
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